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En phase de progression, le systéme optimise le patinage pour garantir la meilleure accélération
possible en fonction de I'adhérence disponible.

Le retour au mode Standard s’effectue au-dela de 50 km/h.

= Le mode Tout-chemin (boue, chemin de
terre, herbe mouillée...) autorise, lors
du démarrage,beaucoup de patinage sur la roue
la moins adhérente pour favoriser I'évacuation
de la boue et retrouver du grip. Parallélement,
la roue la plus adhérente est gérée de fagon
a passer le plus de couple possible. Le report
de couple entre les roues avant peut aller
jusqu’a 100 %, bien au-dela des seuils figés
d’un différentiel a glissement limité (DGL).

En phase de progression, le systéme optimise le patinage pour répondre au mieux aux sollicitations
du conducteur.

Ce mode est actif jusqu’a 80 km/h.

= Le mode Sable autorise un peu de patinage sur les deux roues motrices de fagon simultanée
pour faire progresser le véhicule et limiter les risques d’ensablement. La encore, 'effet
induit par ce mode est supérieur au systeme DGL. Ici, le mode Standard se reconnecte
automatiquement au-dessus de 120 km/h.

= Le mode ESP Off laisse la possibilité de déconnecter le controle dynamique de stabilité (ESP)
et 'aide a la motricité (le Grip Control) jusqu’a 50 km/h pour redonner une autonomie compléte
au conducteur.Au-dela, le mode « ESP Standard » se reconnecte automatiquement.

Le Grip Control inclut des pneumatiques Michelin Latitude Tour HP « Mud & Snow »
de 215/60 R16, également adaptés a l'utilisation « off-road » (voir chapitre suivant).

PNEUMATIQUES : TROIS TYPAGES DISTINCTS
16” : des pneumatiques polyvalents associés au Grip Control

e pneumatique Michelin Latitude Tour HP « Mud & Snow » de 16” (215/60 R16) est inclus avec
I'option Grip Control. De par sa polyvalence sur tous les terrains, ce pneu favorise
le fonctionnement optimal du systéme d’antipatinage dans chacun de ses modes.

Ce pneumatique fait appel a une technologie Michelin spécifique. Il s’agit des nouvelles lamelles
StabiliGrip. Elles ont la propriété de s’arrimer entre elles pour garantir la stabilité de la gomme
en contact avec la route. Ainsi, le Michelin Latitude Tour HP contribue au comportement de la
voiture, dans toutes les conditions d’utilisation, tout en préservant le confort des passagers.

Le marquage « M+S » (pour Mud & Snow) apposé sur le flanc du pneu indique cette polyvalence d’usage.
Il répond a la réglementation allemande qui impose un équipement adapté aux conditions hivernales.

17” : les pneumatiques Michelin a basse résistance au roulement

Employées pour la premiére fois au monde lors du lancement de la 308 avec les Michelin
Energy Saver de 15” et 16”, les technologies permettant une réduction de la résistance
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au roulement ont été adaptées, sur la 3008, aux pneumatiques Michelin portant le label
Green X.

Avec cette monte 225/50 R17, ces technologies permettent d’économiser prés de 0,2 |
de carburant aux 100 km en cycle mixte, soit une réduction de plus de 4 g/km
de CO, (par rapport a des pneumatiques classiques de méme dimension).

Ce résultat est le fruit de I'étroite coopération entre Michelin et Peugeot, Michelin ayant dédié
une équipe technique spécifique au projet T84 pour atteindre cet objectif.

En réduisant la résistance au roulement de prés de 20 %, ces pneumatiques permettent de
diminuer la quantité d’énergie pour faire rouler le véhicule. Le défia été d’obtenir cette performance en faisant
progresser le niveau d’adhérence tout en proposant la plus grande longévité kilométrique du marché.

18” : le maximum de sensations de conduite

Pour les conducteurs les plus exigeants en termes de sensations de conduite, les pneumatiques
Continental de 235/45 R18 sont disponibles en série ou en option selon les niveaux de finition.

UNE DIRECTION PRECISE ET INFORMATIVE

utre le fait de bénéficier de trois cardans au lieu de deux sur sa colonne, au bénéfice

de la position de conduite du conducteur, la direction se veut, avant tout, conforme au
savoir-faire reconnu de la Marque en la matiere. Précise, elle assure également une excellente
remontée d’information, au bénéfice d’une excellente prise en main.

De type pignon-crémaillére, son assistance variable est pilotée par un groupe électropompe
(GEP) hydraulique dont I'assistance varie en fonction de la vitesse de la voiture du véhicule,
de la vitesse de rotation du volant et de la température d’huile de la direction. Ceci permet
une adaptation permanente de I'effort a fournir, et facilite ainsi les manoeuvres a basse vitesse.

Deux types de GEP correspondant a deux types de puissance sont déclinés au sein de la gamme
3008. La motorisation 2,0 | HDi FAP dispose ainsi d’'un GEP d’une puissance de 710 wattss
tandis que celui des trois autres moteurs (1,6 | HDi FAP, 1,6 IVTi et 1,6 ITHP) offre une puissance
de 650 wattss. Ceci permet un paramétrage particulierement optimal en fonction
de la motorisation et donc de la masse du véhicule, pour un meilleur agrément et une excellente
maniabilité.

UN FREINAGE EFFICACE

l'avant, le freinage est assuré par des disques ventilés largement dimensionnés de 283 mm

de diamétre et 26 mm d’épaisseur sur les versions 1,6 IVTi et 1,6 | HDi FAP, et de 302x26 mm
pour les 3008 1,6 ITHP et 2,0 | HDi FAP. Les étriers de freins avant ont un diamétre de piston
de 57 mm pour permettre un bon niveau de « mordant », de dosabilité et d’endurance.
Larriére est équipé de deux disques de 268x12 mm.

Le véhicule est équipé en série d’'un systeme ESP comprenant un antipatinage (ASR ou option
Grip Control), 'aide au démarrage en pente (Hill Assist), le contréle de stabilité (CDS), ’ABS,
la répartition électronique de freinage (REF), et I'aide au freinage d’urgence (AFU).
Déconnectable, il se reconnecte automatiquement au-dessus de 50 km/h.

L'allumage automatique des feux de détresse en cas de forte décélération compléte
ce dispositif.
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Groupes motopropulseurs

Une gamme moderne, performante, économique
et respectueuse de l'environnement

Avec six groupes motopropulseurs constitués autour de deux moteurs a essence, et de deux
moteurs Diesel HDi FAP, la 3008 offrira, d’ici 'automne 2009, un choix large et performant
pour répondre au mieux aux besoins de ses différentes clientéles.

Ces moteurs quatre cylindres disposent des technologies les plus évoluées dans leur
catégorie. lls sont ainsi tous coiffés d’'une culasse dotée de deux arbres a cames en téte et
de 16 soupapes.

Avec leur aide, la 3008 affiche des consommations et donc des émissions de CO2
particulierement maitrisées par rapport a toutes ses concurrentes. Ainsi, la 3008 1,6 | HDi
FAP 80 kW (110 ch) BMP6 ne consomme, en cycle mixte, que 4,9 1/100 km soit seulement
130 g/lkm de CO.,.
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MOTEURS DIESEL HDi FAP

2,0 | HDi FAP : 110 kW (150 ch) BYM6 ou 120 kW (163 ch)
en BVA 6 — DWIOCTED4 ML6C ou AMé6C

D’une cylindrée de | 997 cm?, ce nouveau moteur développe une puissance maximale atteignant
110 kW a 3 750 tr/min (et méme 120 kW lorsqu’il est associé a la boite automatique a six
vitesses) ainsi qu’un couple maximum généreux de 340 Nm a 2 000 tr/min.

Ce nouveau moteur, qui répond d’ores et déja aux normes Euro 5, est une évolution profonde
du « DWI10B »,le 2,0 | HDi de 100 kW (136 ch), connu sur d’autres modéles. Ainsi, la culasse,
l'attelage mobile, 'admission, I’échappement, la distribution, le carter... ont été entiérement
repensés. Pour obtenir de telles performances, ce moteur comprend également un turbocom-
presseur a géométrie variable, une pompe haute pression pilotée électroniquement (permettant
une pression maximale de 2 000 bar dans la rampe commune selon la charge demandée) ou
encore des injecteurs a solénoide a huit trous.

Ce bloc mettra particulierement en valeur le comportement routier de la 3008.

Ce 2,0 | HDi FAP est proposé avec une boite six vitesses manuelle ou automatique. Cette boite
automatique a commande séquentielle « Tiptronic system Porsche » vient couronner I'offre
diesel de la 3008. Dynamique et réactive, elle s’adapte au style de conduite de ['utilisateur
et permet d’exploiter pleinement tout le potentiel de ce moteur.

1,6 | HDi FAP 80 kW (110 ch) BYMé ou BMP6 — DV6TED4 MCM ou MCP

Délivrant une puissance maximale de 80 kW 4 4 000 tr/min, ce bloc HDi de | 560 cm?®, équipé du
filtre a particules se caractérise par son brio et sa souplesse d’utilisation avec un couple
maximal de 240 Nm dés | 750 tr/min (voire 260 Nm grace a l'overboost).

Ces caractéristiques sont atteintes grace a des technologies telles qu’un turbocompresseur
a géométrie variable et un systéme d’injection directe a haute pression (jusqu’a | 600 bar).

Ce bloc est accouplé avec deux nouvelles boites de vitesses manuelle ou pilotée a six
rapports apparues en 2008.

Réalisée sur la base d’'un cahier des charges ambitieux en termes de précision, de robustesse
et de compacité, la « MCM » est une boite de vitesses manuelle permettant a la 3008
de procurer un maximum d’agrément a son conducteur.

La version « robotisée » de celle-ci,la BMP6, permet la suppression de la pédale d’embrayage,
et constitue ainsi une alternative économique aux boites automatiques classiques avec ses
deux modes : manuel ou automatique. Réactive, elle permet de changer de rapport a tout
moment en agissant sur le levier de vitesses ou sur les palettes situées derriére le volant.
Intelligente, elle répond aux attentes des adeptes d’une conduite sans stress en passant
elle-méme les vitesses. En mode automatisé, la boite de vitesses pilotée permet, grace
a sa gestion électronique optimisant le moment du passage des vitesses, un gain
de consommation par rapport a une boite manuelle classique.

Au final, ce moteur offre un excellent compromis entre performances et codt d’utilisation.
Il consomme, ainsi, associé a cette BMP6, 4,9 1/100 km en cycle mixte soit 130 g/km
de CO,.
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MOTEURS ESSENCE

1,6 I THP 110 kW (150 ch) BYMé - EP6DT MCM

Le 1,6 | THP (pour « Turbo High Pressure »), d’'une cylindrée de | 598 cm?, vient servir
le chéassis de la 3008 en lui apportant une grande souplesse d’utilisation par son couple
maximal de 240 Nm disponible des | 400 tr/min. Il lui assure un remarquable brio a bas
régime et une puissance de 110 kW a 5 800 tr/min.

Son turbocompresseur de type Twin-Scroll combine de fagon optimale les gaz
d’échappement pour permettre une poussée maximale sur la turbine, tandis que son systéme
d’injection directe d’essence a haute pression améliore la combustion et le rendement
global du moteur.

Cet ensemble participe a une remarquable synthése entre performances et consommations.

En outre, dés "automne, une version Euro 5 de ce moteur apparaitra. Plus performant en
termes d’environnement, il le sera aussi en termes de puissance (115 kW soit 156 ch).

Ce bloc est accouplé avec la nouvelle boite de vitesses manuelle a six rapports.

1,6 1 VTi : 88 kW (120 ch) BVM5 - EP6 BE

Le 1,6 I VTi (Variable Valve Lift and Timing injection) est un moteur atmosphérique a injection
indirecte disposant d’une puissance maximale de 88 kW a 6 000 tr/min et d’un couple
maximum de 160 Nm a 4 250 tr/min. Ce couple est disponible de fagcon trés homogéne
puisque, dés les bas régimes (2 000 tr/min), il atteint déja 140 Nm, soit 88 % du couple
maximum, assurant ainsi une large plage d’utilisation.

Outre son systéme de distribution a calage variable en continu (VVT) sur les arbres a cames
d’admission et d’échappement, un systéme de levée variable des soupapes d’admission (issue
de la technologie VALVETRONIC du BMW Group) permet de régler graduellement leur
course maximale en fonction de la sollicitation de la pédale d’accélérateur. L'association des
deuxVVT combinés au systéme de levée variable des soupapes d’admission permet,
au final, d’améliorer le rendement thermodynamique d’'un moteur essence,
en abaissant significativement ses consommations (surtout dans les phases de charge
partielle), donc les émissions de CO,, et en garantissant une réponse plus spontanée pour
une plus grande souplesse du moteur.

A noter que deés son lancement sur la 3008, ce 1,6 |VTi répond aux normes Euro 5.

Associé a une boite de vitesses a cinq rapports, ce moteur offre ainsi a la 3008 un dynamisme
appréciable, tout en préservant sa consommation.
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Sécurrté
Un tres haut niveau de sécurité, primaire,
secondaire et tertiaire

La 3008 bénéficie de toute I'expérience du Groupe et des derniéres avancées technologiques
permettant une sécurité maximale a tous les niveaux.

En sécurité primaire : 'excellente rigidité de la structure, les liaisons au sol performantes
et les aides électroniques, conférent a la 3008 un comportement de référence dans
sa catégorie.

En sécurité secondaire :la structure de caisse est largement dimensionnée pour répondre aux
chocs les plus sévéres, comme ceux de 'EuroNCAP. La maitrise des déformations de cette
structure et les moyens de retenue permettent a la 3008 de viser les cinq étoiles dans le cadre
du nouveau protocole EuroNCAP de 2009.

En sécurité tertiaire, la 3008 peut évidemment embarquer le service Peugeot Urgence,
inclus avec le tout nouveau systéme télématique WIP Com 3D.

UNE STRUCTURE OPTIMISEE

|_a 3008 est structurellement
étudiée pour dissiper I’énergie
d’un choc de fagon programmée.
Pour lui permettre d’atteindre
des objectifs de sécurité élevés, elle
intégre, notamment, une triple
voie d’efforts a I'avant. La 3008
bénéficie également d’absorbeurs
BOGE, une innovation permettant
de respecter ses objectifs tout
en maftrisant la longueur du
porte-a-faux avant (voir chapitre
« Bases techniques/Des innovations
structurantes »).

Le but de cet ensemble est de
protéger au maximum I’habitacle
(et ses occupants), de limiter les
conséquences pour un piéton lors
d’un choc et de faciliter la
réparabilité ;ce qui a également une
incidence directe sur les colts
F d’assurance de la voiture pour son
utilisateur.
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Choc frontal

Le bloc avant est constitué d’une triple voie d’efforts, principe inauguré sur la 308 et composé de :

= une voie basse, qui vient dédoubler, par I'adoption de deux prolonges rajoutées
sur le berceau, la classique voie haute constituée par des brancards, un principe issu
de la technologie 407,

= une troisiéme voie, constituée de renforts situés au-dessus des passages de roues avant,
dans le prolongement des montants de baies et des raidisseurs de frises de portes.

Ainsi, en cas de choc frontal, la répartition d’énergie se fait de 3/5¢ par la voie principale, d’1/5¢ par
la voie basse et d’1/5¢ par la troisiéme voie. Cette triple voie d’efforts va ensuite décrire une
stratégie d’absorption déterminant I'empilage des efforts pour les transmettre, par des « chemins »
pré-établis, vers des zones congues pour résister : le tablier, le soubassement, les c6tés de caisse,
ou encore les raidisseurs de portes avant entretoisant les pieds avant et milieu. Ceci permet
de constituer, autour de I'habitacle, une cellule de protection des occupants.

A noter également, la colonne de direction est « collapsable » : lors d’un choc, elle
se rétractera en un point précis pour protéger le conducteur.

Choc latéral

Pour protéger au mieux les occupants lors d’un choc latéral, le montant central
a été particulierement renforcé. Le pied-milieu est en effet constitué de deux épaisseurs
de tble, 'une de type « THLE » (Trés Haute Limite Elastique) et I'autre « UHLE » (Ultra Haute
Limite Elastique).

Toutes les portes participent efficacement a la rigidification globale de la voiture
en créant un solide entretoisement entre les pieds avant, milieu et le passage de roue arriére.

De méme, des traverses situées au niveau du plancher, entre les co6tés de caisse et
I'entretoisement des longerons extérieurs, participent a la rigidité du véhicule.
Choc arriére

Au niveau du seuil de coffre, une poutre est intégrée pour absorber les chocs et assurer ainsi un bon
niveau de réparabilité, et ce, malgré la présence du hobby affleurant avec le plancher de charge.

DES MOYENS DE RETENUE PERFORMANTS

n complément des performances

de la structure en termes de
résistance aux chocs, des éléments
de protection sont développés afin
de retenir et respecter le corps.

= 6 airbags sont disponibles pour
protéger les occupants :

* 2 airbags frontaux adaptatifs d’'une
capacité de 40 | pour le conducteur
et de 80 | pour le passager,
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* 2 airbags latéraux (de 18 | chacun) protégent le thorax et le bassin des passagers avant,

* 2 airbags rideaux (de 30 I) pour la téte des passagers avant et arriére.

= 5 ceintures de sécurité a trois points d’ancrage sont présentes ainsi que des alertes
sonores de bouclage/débouclage, doublées visuellement par des pictogrammes :

e aux places avant, les ceintures disposent de prétensionneurs pyrotechniques
(dont une double prétension pour le passager, afin de mieux retenir le bassin en plus
de la cage thoracique) et de limiteurs d’effort a tarage bas,

* aux places arriére, des limiteurs d’effort équipent les ceintures latérales,

* des appuie-téte avant en forme « portefeuille » et arriére, en virgule, optimisent
le contact avec la téte en cas de choc.

= 2 fixations Isofix sont disponibles sur les places latérales arriére pour accueillir
des siéges enfants éponymes.

La 3008 dispose également d’une sécurité enfant électrique qui condamne aisément et
en toute sécurité les portes et les vitres arriére. Cette fonction est associée aux vitres électriques
arriére ou liée a la super-condamnation.

SECURITE TERTIAIRE : TOUJOURS UN TEMPS D’AVANCE

L e systéme télématique WIP Com 3D, disponible en option, permet en plus de ses fonctions
audio, téléphone et navigation, 'accés a un service d’assistance et au service Peugeot Urgence.

Ce service d’appel d’urgence, qui localise précisément la voiture, est proposé gratuitement
et sans limite de durée.

Les pays ou il est actif a ce jour sont la France, ’Allemagne, 'Espagne, I'ltalie, la Belgique,
le Luxembourg et, depuis 2008, les Pays-Bas et le Portugal. || permet une mise en relation
avec un professionnel parlant la langue d’origine du client.

Ce service peut étre sollicité manuellement ou automatiquement (en cas de déclenchement
d’éléments pyrotechniques), ce qui permet l'intervention rapide des
secours.

Depuis son lancement en 2003, Peugeot Urgence a déja secouru
plus de 2 100 utilisateurs.

En 2006, ce systeme d’appel d’urgence a été certifié conforme
aux exigences de la sécurité civile frangaise :il est agréé par la Direction
de la Défense et de la Sécurité Civile (DDSC), dépendant du ministére
de I'Intérieur frangais.
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Gamme, teintes
et garnissages

Une gamme simple et cohérente

GAMME

La gamme enveloppe se compose de quatre niveaux de finition, déclinés selon les marchés.

FELINE

1

PREMIUM PACK

1

PREMIUM

1

CONFORT PACK

A signaler que, dés le troisieme niveau, la 3008 est dotée, en série, des éléments de typage
« off-road » (inserts chromés au niveau des boucliers et longerons) et des principaux nouveaux
équipements (affichage téte haute, Distance Alert...).

TEINTES DE CAISSE

Neuf nuances composent la palette de teintes de la 3008.

L’Opaque vernie

Le Gris Hurricane

Les métallisées/nacrées

Blanc nacré (*)
Bleu Abysse

Gris Aluminium
Gris Shark

Brun Hickory (*¥)
Noir Perla Nera
Rouge Babylone
Vapor Grey (**)

) Disponible & 'automne 2009.

) Deux nouvelles couleurs dans la gamme Peugeot.
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LES AMBIANCES ET LES HABILLAGES INTERIEURS

L’entrée de gamme (Confort Pack)
= Ambiance monoton noire (Tramontane)

* planche de bord noire/décors noir laqué et inserts chromés,
* tissu chaine et trame noir Sibayak accompagné de tissu noir Omni.

Le milieu et haut de gamme (Premium/Premium pack/Féline)
Deux propositions d’ambiances :
= Ambiance noire (Tramontane) : une valeur siire

* planche de bord noire/décors noir laqué et inserts chromés,

* tissu chaine et trame Ombrage noir, accompagné de tissu noir Omni.

= Ambiance claire gris bleuté (Guérande) : élégante, apaisante et moderne
* planche de bord noire en partie supérieure et Guérande en partie inférieure/décors noir
laqué et inserts chromés,
* tissu chaine et trame Guérande Ombrage, accompagné de tissu Guérande Omni.

Les offres cuir optionnelles
L offre cuir « classique » : siéges, accoudoirs de portes... disponible en noir ou Guérande.
L’ offre cuir intégral :

= siéges en cuir noir avec partie supérieure de la planche de bord et frises de portes avant
et arriére gainées de cuir noir,

= siéges en cuir Guérande avec partie supérieure de la planche de bord et frises de portes
avant et arriere gainées de cuir noir.

Janvier 2009
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3008 - Caractéristiques techniques >

Peugeot 3008 DIESEL

1,6 ITHP “150” |1,6 1 HDi FAP“110”|1,6 1 HDi FAP“110”|2,0 | HDi FAP“150” (2,0 | HDi FAP “163”

Caractéristiques techniques B BVMS BVA6 ©

DV6TED4 DWI0DTED4 Euro 5| DWI0CTED4 Euro 5

Cylindrée (cm’)

Puissance maxi en kW (ou ch)/régime (tr/min)

Couple maxi (Nm)/régime (tr/min)

GENERALITES BE4 / 5N MCM /B MCM/ C MCP/C ML6C AM6C
5 manuelle 6 manuelle 6 manuelle 6 pilotée 6 manuelle 6 automatique

Boite de vitesses

Catégorie administrative (CV)

Pneumatiques

Vitesse maximale (km/h) :

Accélérations (secondes) :
PERFORMANCES o | 000 m départ arrété
(conducteur seul / « 02 100 km/h

%2 charge utile)

Reprises (secondes) :
¢ 80 a 120 km/h sur I'avant dernier rapport

* 802 120 km/h sur le dernier rapport 16,6 / 19,5 12,6 / 14,4 12,7/ 14,6 - ILI/11,9 -
ECE - consommation urbaine (I/100 km) 9,81 10,0 10,6 @ 10,8 650 6,7 59© 6,1 7,10 72 - -
EUDC - consommation extra arbaine (/100 k) 56 = 58 ‘‘‘‘‘‘‘‘ . 56(3> ) 58 1 4(3) ............ 45 ............ 43(3) ........... 45 ........... 47(3) ,,,,,,,,,,,,, 48 .................. e
SINEIIISTINY Consommation mixte (1100 km) 700 | 73 | 740 | 76 1510 | 53 | 490 | 51 | 56@ | 57 |67%0 | 695
Emissions de CO, (g/km) 165 @ 168 176G 179 137 ® 140 130 @ 135 146 ® 149 176+ 3 | |80%F
Capacitt du résemvorr () UeB ey | U b SRR R L R LR L SRR LR L LR L
Longueur hors tout ..« L+
e vétroveeurs ropliadenis 1,837 11,910/ 2,113
PYVTZYOTSINCY ORI Hauteur en ordre de marche (avec les pleins) | 1639
Empattement 2,613
oo AV/Portonsfax AR e 09|6 /0836 ......................................................................................................................
Veie AVVoio AR . |6|526/ |52| |7et|8|532/|527 ............................................................................
POIDS (kg) Masse a vide (avec les pleins) I 399 | 459 | 425 | 425 I 529 I 539
VS e n)d 7.\ [[e]V]/ Sl SCx surface de trainée (m?) 0,785 0,795 0,787 0,760 0,783 0,783

® 1,6 ITHP disponible en Euro 5 4 partir de 'automne 2009. ) Lancement a partir de I'automne 2009 : valeurs en cours d’homologation.

M Avec overboost. @ Performances réalisées en mode Automatique. @ Avec pneumatiques Michelin 16 et 17". 01/09



Dessins techniques
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A : Principales dimensions extérieures (mm)

820
824
| 1690
| 520
918
| 866
| 876
480
| 190
| a77
748
| 1048 /638
1476
| 1451
| 1480
1403
1030
2620
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B : Principales dimensions intérieures (mm)
K, M, largeurs aux coudes avant/arriére
L, N, largeurs aux épaules avant/arriere
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L
L :Technologie du concept-car Prologue HYbrid4 (Mondial de Paris 2008)
| - Moteur électrique entrainant les roues 5 - STOP & START haute tension
arriére 6 - Boite de vitesses mécanique pilotée
2 - Pack batterie haute tension a 6 rapports (BMP6)
3 - Superviseur chaine de transmission 7 - Moteur thermique 2,0 | HDi FAP
hybride (PTMU — Power Train entrainant les roues avant
Management Unit) ——:Flux électrique

4 - Electronique de puissance (onduleur
et convertisseur)





